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Programmablauf

15:15 Eroffnung
Corinna Cwielag, Landesgeschaftsfuhrerin des BUND M-V

15:30 Integraler Taktfahrplan (ITF) - was bringt er und was muss man
dafur tun?

Prof. Dr. Wolfgang Hesse, U Marburg und Initiative Burgerbahn statt
Borsenbahn

16:00 Kaffeepause

16:15 ITF fur M-V konkret - Ein Vorschlag von BUND und PRO
BAHN
Dr. Hauke Juranek, Rostock

16:45 EU-Mittel fur den OPV: Moglichkeiten fur den Forderzeitraum
2007-2013
Ulrich Soffker, Rostock

17:00 Diskussion: Handlungsbedarf fur Mecklenburg-Vorpommern



OSTSEE-ZEITUNG.DE

Mittwoch, 28, September 2005 | Wirtschaf

Bahn wird im MNordosten schneller

Schwerin (dpa) Bahnreisende konnen sich nach Angaben des Fahreastverbandes Pro
Bahn im Nordosten ab Dezember auf schnellere Verbindungen, aber schlechtere
Miglichketten zum Umsteigen gefasst machen. Das gehe aus den geplanten
Fahrplananderungen der Bahn AG hervor. Schneller soll es @wischen Hamburg,
Schwenn, Rostock und Stralsund/Graafswald gehen.



Integraler Taktfahrplan fur
Mecklenburg-Vorpommern

ITEF-MV

Ein Vorschlag des BUND M-V und des
Fahrgastverbandes PRO BAHN e.V. M-V

Dr. Hauke Juranek, Rostock



Z1el: attraktiver OPV

Exakter Leichte Merkbarkeit
Stundentakt Minimum zur Akzeptanz

Wenig Umstiege |Jeder Umstieg kostet Fahrgaste

Kurze Umstiege | Akzeptanz moglich, wenn zuverlassig

Schnell Entscheidend 1st Reisegeschwindig-
keit von Haus- zu Haustur

Flachendeckend |Von jedem Ort in M-V zu jedem
anderen




Die Losung: ITF

Koordination aller Verkehrsmittel:

e Beschleunigung aber auch

* Verlangsamung zur Anschlusssicherung
 Umstiege mit kurzen Wegen und Zeiten

e Geschwindigkeitsreserve (anstatt Fahrzeitreserve)

Ergebnis:

e Attraktive Reisegeschwindigkeit
e Zuverlassige Verbindungen

e Gefuhl des Vorwartskommens



Stralsund
Taktknoten zur Demmin
halben Stunde

Altentreptow

Gustrow

Teterow
Malchin Neubrandenburg

Strasburg
Pasewalk
Szczecin

Burg Stargard
Neustrelitz
Berlin



Umstiegszeiten ITF-Knoten Neubrandenburg

Von Glstrow Stralsund Szczecin Berlin
Teterow Demmin Pasewalk Neustrelitz
Malchin Altentreptow | Strasburg Burg Stargard
Nach
Minute 29 Minute 29 Minute 29 Minute 29
Malchin
Teterow Minute 31 2 0 2
Gluistrow
Altentreptow
Demmin Minute 31 2 2 0
Stralsund
Strasburg
Pasewalk Minute 31 0 2 2
Szczecin
Burg Stargard
Neustrelitz Minute 31 2 0 2
Berlin

Durchschnittliche Umstiegszeit: 2 Minuten




Umstiegspunkt Stralsund
Pasewalk . Greifswald
unkoordiniert /11SSOW

Gustrow
Neubrandenburg Pasewalk
Strasburg Dl

Locknitz
Szczecin

Prenzlau
Angermiinde
Berlin



Umstiegszeiten Pasewalk - ohne Koordination

Von Gustrow Stralsund Szczecin Berlin

Neubrandenburg | Greifswald Locknitz Angermiinde

Strasburg Zussow Prenzlau
Nach

Minute 14 Minute 51 Minute 44 Minute 07

Strasburg .
Neubrandenburg er6u te 55 0 39
Gustrow
Zussow .
Greifswald e 55 25 0
Stralsund
Locknitz Ve 0 25 9
Szczecin
Prenzlau .
Angermiinde M15n3u te 39 0 9
Berlin

Durchschnittliche Umstiegszeit: 32 Minuten (be1 Gleichgewichtung)




Richtungsknoten Stralsund
Umstieg nur in 2 ® Greifswald
von 4 moglichen Zassow

Umstiegen gunstig

Gustrow
Neubrandenburg Pasewalk
Strasburg DR

Locknitz
Szczecin

Prenzlau
Angermiinde
Berlin



Umstiegszeiten Pasewalk - als Richtungsknoten

Von Glstrow Stralsund Szczecin Berlin

Neubrandenburg | Greifswald Locknitz Angermiinde

Strasburg Zussow Prenzlau
Nach

Minute 14 Minute 44 Minute 44 Minute 14

Strasburg .
Neubrandenburg er6u te 2 0 32
Gluistrow
Zussow .
Greifswald legte 2 32 0
Stralsund
Locknitz legte 0 32 2
Szczecin
Prenzlau .
Angermunde er6u te 32 0 2
Berlin

Durchschnittliche Umstiegszeit: 17 Minuten (be1 Gleichgewichtung)




Typen von Umstiegspunkten

Durch- Minimale,
schnittliche :
Typ . Max1male Symbol
Umstiegs- | Umstiegs-
. 3-17
Unkoordiniert 32 47-61 ‘
. 2
Richtungsknoten 17 3961 ®
Taktknoten 2 2 () Q

* be1 zwei sich kreuzenden oder tangierenden Linien




Integraler Takttahrplan (ITF) - heute

Alle Linien sollen im Stundentakt verkehren.
Knotenbahnhof: Hier treffen sich die

” Zuge und Busse zu jeder vollen bzw. by Warnemunde - Rostock Ostseebad
halben Stunde; also zur Minute ,,00“ Fahrhafen Graal-Muritz Barth
bzw. ,30%
°
Richtungsknotenbahnhof, in dem sich Neubukow °
die Zuge und Busse nur fur bestimmte
e Relationen treffen. Gunstig ist zur Rostock Révershagen ° Velgast Stralsund 3 ]
viertel und dreiviertel Stunde. Wismar bf 9 oo Bergen auf Rugen Sassnitz
Bad Doberan ‘ (]
o ) o o offo o oWe o [ < W)
. Wichtiger Umstiegspunkt auBerhalb s Ribnitz-
der Taktzeiten. Schwaan ‘ ‘ l Damgarten
- West
Probleme: !J es Ostseebad Binz
D Knapp verpasste Anschlusszuge. Butzow ° ®
Lange Wartezeiten. Grimmen(| Putbu
Blankenberg q -
. Gohren
Sanitz  Tessin Greifswald
Lubeck Schonberg ) N Lauterbach Mole
Hbf o0 0 o0 (X X ) GUStI'OW Priemerburg
Grevesmihlen I Bad Kleinen Stornfeld ) Peenemiinde
SChleS = ' Teterow Ziissow
. Rehna
Holstein Schwerin Hbf . .
° ' innowitz
Seebad
Heringsdorf
Anklam
Hagenow Karow q Neubrandenburg?
Stadt
Hansestgadt = Plate oy 1
t . . L
Ham .. ‘ .Q Waren .az.”'ﬁ eeo000o000 gefckermunde Swinoujscie
" ° 1 afen
Buchen [
° ecocce oo oy, ° ° Strasburg oo
N o0
) ° e0o0o0o0o0 e0o0000000 i
Hagenow Parchim ° Pasewalk ‘ ®@c oo o‘ Szczecin
Hambutilg Land ‘Meyenburg o ° Locknitz C Glowny
°
Hbf o ° o®
- ° Prenzla °®
) ° [ ]
Ludwigslust o Wittstock ‘. °® Neustrelitz ° °® °
¢ Mirow O o© P O/en
. Brandenburg ° 4°
Luneb Wittenberge 4 TS .
U2 » Angermund mmmmm  Bahnlinie bedientalle Zwischenhalte
| Bahnlinie halt zwischen den
NIedersaChsen aufgefuhrten Bahnhofen| nicht.
Sachsen- Berlin Berlin Berlin . B SBahn mindestens im 15
A h /t . Berlin Minutentakt.
nna Berlin

Stendal -
Magdeburg

Heiligendamm

Bahnlinie nur alle 2 Stunden.



ITF - fur die Bahn nach BUND und PRO BAHN

Alle Linien sollen im Stundentakt verkehren.

Knotenbahnhof: Hier treffen sich die ) Heiligendamm .
” Zige und Busse zu jeder vollen bzw. Kuhlungsbo (1 Warnemunde Rostock Ostseebad
halben Stunde; also zur Minute ,00¢ Fahrhafen Graal-Muritz Barth

bzw. ,30". (] q (]

Richtungsknotenbahnhof, in dem sich Neubukow Parkentin
die Zuge und Busse nur fur bestimmte
Relationen treffen. Gunstig ist zur
viertel und dreiviertel Stunde.

Stralsund
- Bergen auf Riigen Sassnitz

oY (

Bad Doberan

Wismar

Wichtiger Umstiegspunkt auBerhalb
der Taktzeiten.

Bei diesem Bahnhof bestehen
D zwischen bestimmten Relationen
eine halbe Stunde Ubergangszeit.

Ribnitz-

Schwaan Damgarten

Ostseebad Binz

Butzow
Putousfe q q

. Seelvitz Garftitz Gbdhren
Greifswald I

q Lauterbach Mole

Blankenberg

Lubeck Schodnberg
Hbf

Gustrow

Grevesmuhlen Bad Kleinen ' Priemerburg

™) Peenemiinde

Demmin Zussow
SCh les GroB3 Butz M .
. ) alchin
Holstein Schwerin Hbf .
' innowitz
Seebad
Ankl eringsdorf
Hagenow (] Neubrandenburg nram <
tadt
Hanses n o
atznic . L
Ham by ' Ueckermiinde Swinoujscie
Hafen
Strasburg
Hagenow Parchim o) ( Szczecin
Hamburg Land Pasewalk Locknitz Glowny
Hbf
. Prenzla
Ludwigslust SR Neustrelitz
 ow Polen
ik Brandenburg
Liinebur Wittenberge lhave - ] » )
9 Angermindg BN Bahnlinie bedi lle Zwischenhalte
| Bahnlinie halt zwischen den
NIedersaChsen aufgefuhrten Bahnhofen| nicht.
Sachsen- Berli Berlin Berlin . S-Bahn mindestens im 15
A h / eriin | Berlin Minutentakt.
nhalt gy yar > Berlin

Magdeburg



Pasewalks Dilemma:
Taktknoten nicht sinnvoll

heute

R: 70 km/h
H: 100 km/h

R: 63 km/h
H: 100 km/h

R=Reisegeschw. Taktknoten | Taktknoten
H=Hochstgeschw. zur zur
Bahnlinie Minute 30 Minute 00
Neubrandenburg- R: 56 km/h | R: 117 km/h
Pasewalk H: 65 km/h | H: 200 km/h
zu langsam unmoglich
Szczecin- R: 96 km/h R: 45 km/h
Pasewalk H: 200 km/h | H: 60 km/h
unmoglich zu langsam
Stralsund- R: 116 km/h R: 76 km/h
Pasewalk H: 180 km/h | H: 90 km/h
unmoglich zu langsam
Angermiinde- R: 66 km/h | R: 142 km/h
Pasewalk H: 75 km/h | H: 220 km/h
zu langsam unmoglich

R: 88 km/h
H: 120 km/h

R: 86 km/h
H: 120 km/h




Viele Halte contra schnell Fahren

Oder: Weshalb die
,, Yorpommern S-Bahn* UBB ein Segen ist.

Aufgabe: In 27 Minuten Stralsund - Zussow

Energieverbrauch in kWh fir Stralsund - Greifswald - Ziissow

. Luftw.
. Beschl.

Anzahl Halte



Geschwindigkeit und Zeitreserve

Aufgabe: Stralsund - Zussow sicher in 27 Minuten

Notwendige Hochstgeschwindigkeit in Abhangigkeit der Verspatung

200

. kein Halt
180 | B 1 Halt

2 Halte

160 3 Halte
4o B 4 Halte

. 5 Halte
120
100 I | | I I I | | I

0 1 2 3 4 S 6 / 8 9
Verzdgerung in Minuten



Vision: Neubrandenburg als
vorbildlicher Knotenbahnhof

Stralsund Pasewalk
Zug Pasewalk - Gustrow Zug Neustrelitz - Stralsund

Zug Stralsund - Neustrelitz Zug Gustrow - Pasewalk
Gustrow
Neustrelitz

Es ist nur eine Bahnsteigplattform erforderlich
zeitlich aufwendige Umstiegswege Uber Treppen und Aufzuge entfallen.
Zuge konnen gleichzeitig ein- und ausfahren.

- Ein Umbau und eine Sanierung ist in den nachsten Jahren vorgesehen.
- Hausbahnsteig als Reservebahnsteig und fur Sonder- und Fernzuge
moglich.



Prioritatenliste

Abstimmung Rangfolge Grund

Knotenpunkte Diuinn besiedelte Zusatzangebote nur in dicht besiedelten
Regionen, Gebieten bezahlbar
Ballungszentren

Verkehrsmittel Bahn, Bus, Schiff | Geben lokale (Bus-)Netze Struktur vor,

ist ein Landes-(Bahn-)OV Netz
prinzipiell unmoglich

Anschluss vs.
Geschwindigkeit

Anschluss,
Geschwindigkeit;

AuBer: zu langsam

Ohne Anschluss OV auf
Umstiegsrelation nicht finanzierbar.

zur ,,halben‘
oder zur ,,vollen‘
Stunde

Grofle Zentren als
Knoten zur

,,halben‘ Stunde

Veranstaltungen beginnen und enden
uberwiegend zur vollen Stunde.




Koordination uber OV hinaus

Schulstandorte -> Nahe Taktknoten
Schulzeiten -> Passend zu Taktzeit

Arbeitszeit
-> Anpassung an Fahrplan
-> Gleitzeit mind. 30 Minuten aullerhalb Taktknoten.

Geschiftszeit -> Passend zu Fahrplan
Veranstaltungszeiten
Veranstaltungsorte

Bedienungszeiten
-> 7.B. Nachtangebot zu Disconachten

Flachennutzungsplane



Alles Bahn? - Bus, Schiff und Taxi

e Feinverteilung

e Aber auch:
Bestandteil des landesweiten Netzes

Problem:
e Groflere Zeitreserven

e Anpassung nur begrenzt moglich



ITF - mit Bus - eine Auswahl

Alle Linien sollen im Stundentakt verkehren.
Knotenbahnhof: Hier treffen sich die

” Zuge und Busse zu jeder vollen bzw.
halben Stunde; also zur Minute ,00*
bzw. ,30%
Richtungsknotenbahnhof, in dem sich

e die Zuge und Busse nur fir bestimmte

Relationen treffen. Gunstig ist zur
viertel und dreiviertel Stunde.

Wichtiger Umstiegspunkt auBerhalb
der Taktzeiten.

Bei diesem Bahnhof bestehen
D zwischen bestimmten Relationen
eine halbe Stunde Ubergangszeit.

Lubeck Schodnberg
Hbf

Schles
Holstein

Grevesmuhlen

GroB Butz

Heiligendamm

Kuhlungsbg, ( Warneminde  Roqtock Ostseeba
Fahrhafen Graal-Mufitz Barth
( q (
Parkentin
Neuhllikow
a Rostock Stralsund
- Bergen auf Riigen Sassnitz
Bad Doberan r“ 4 0

Wismar

Ribnitz-

Schwaan Damgarten

Ostseebad Binz

Butzow
Putousfe q q

Blankenberg - . . h
Seelvitz Garftitz Gohren

| 4
Greifswald I

q Lauterbach Mole

) ™) Peenemiinde
Zussow

' innowitz Seebad
Anklam eringsdorf
Hagenow ) Neubrandenburg <
tadt
Hanses n o
atznicl . L
Ueckermiinde Swinoujscie
Hambyr ¢ Hafen
Strasburg
i 4 ( Szczecin
Hagenow Parchim
Hamburg Land Pasewalk Locknitz Glowny
Hbf
. Prenzla
Ludwigslust SR Neustrelitz
 ow Polen
el Brandenburg
Liinebur Wittenberge e - ] » )
9 Angermindg BN Bahnlinie bedi lle Zwischenhalte
/ Bahnlinie halt zwischen den
NIedersaChsen aufgefuhrten Bahnhofen| nicht.
Sachsen- Berlin Berlin Berlin . S-Bahn mindestens im 15
A h / { Berlin Minutentakt.
nhalt Berlin

Stendal -
Magdeburg




Langsamer, unattraktiver Bus
0:51h 1:34h

Demmin

/USSOW

—p Attraktive Fahrtrouten miussen
Siedlungsplanung vorgeben.



ITF + und -

Struktur fest fur Jahrzehnte +/-
Feste Planungsgrundlage fur Subnetze +
Einzelne schnellere Zuge erfordern zusatzliche -
Infrastruktur (ABER: planbar)

Effiziente Ausnutzung der Infrastruktur +




Rahmenbedingungen

Auswirkung Erforderliche Anderung
DB Trassenpreise Benachteiligt Taktverkehr Mengenrabatt einfuhren

(Taktzuschlag +65%) (pro Linie

nicht pro Unternehmen)

Unterscheidung von Planung von Anschliissen Aufgabentrager muissen
Fern- und Nahverkehr | unmoglich Taktfernverkehr mitbestellen konnen.
Diskrepanz Eigenwirtschaftlicher Angleichung Nutzungsgebuhren von
Nutzungsentgelt Fernverkehr kann sich nicht StraB3e und Schiene.
Schiene-Stral3e entwickeln. Schiene in M-V: 2,90-7,50 /km

OPNYV Gesetz M-V Rangfolge der Abstimmung ITF muss ,,Gesetz* sein.
nicht verbindlich.

Kommunen sind OPNYV bestimmt nicht die Landesforderung fur Schulstandorte
Aufgabentrager fur Standortwahl muss von ,,ITF-Tauglichkeit*
Schulgebaude abhangen.

Taktknoten der Keine - passen nach IST und | Festschreibung der Taktknoten Lubeck,
Nachbarbundesldnder | Planung exakt (Ausnahme Buchen, Wittenberge, Neustrelitz und

IST Buchen und Wittenberge) | Angermiinde




ITF - Wo 1st was am Gleisnetz zu tun?

Alle Linien sollen im Stundentakt verkehren.
Heiligendamm

Kuihlungsborn

Knotenbahnhof: Hier treffen sich die

” Zuge und Busse zu jeder vollen bzw. (] Warnemung Rostock Ostseebad
halben Stunde; also zur Minute ,00“ Fahrhafen Graal-Muritz Barth
bzw. ,30° q (
Parkentin
Richtungsknotenbahnhof, in dem sich Neubukow
e die Zuge und Busse nur fur bestimmte N/ Stralsund
Relationen treffen. Gunstig ist zur A L/ q Rostock Rovershagen [ Vel9ast . ,
viertel und dreiviertel Stunde. Bad Dob Hb A gen - B Bergen auf Rugen Sassnitz
ad Doberan
iohii i Wismar 4 o g ¢ ¢
. Wichtiger Umstiegspunkt auBerhalb Ribnitz-
der Takizeiten. Schwaan Damgarten
West
e Ostseebad Binz
Grimmen a
. Putousfe (] q
- . . ,
v . Seelvitz Garftitz Gbdhren
- T ° Greifswald I
. oggentin essin
LuI:eck Schonberg Gi (D) Lauterbach Mole
Hb ustrow
GrevESmuhlen Bad Kleinen Lalendorf LD Peenemiinde
Demmin Zussow
Schleswig- )
. B’  Rehna GroB Butz - ) Malchin
Holstein q e L D@ Schwerin Hbf g
' innowitz
Seebad
» Anklam eringsdorf
Hagenow Karow P Neubrandenburg ¢
X » Stadt
Hansestgadt o Qe ( ek
atznic i q .
\ Ueckermiinde Swinoujscie
Hambyr ) CD Waren q Hofor
Etelion Strasburg
¢ a
Hagenow Parchim Pasewalk Y o @ Szezecin
Land Meyenburg Locknitz Glowny
. Prenzla
Ludwigslust Witstock 7 Neustrelitz -
Mirow B olen
. randenburg
. Wittenberge izl spricht
Luneburg Angermiindé B | P und ITF Vor
. LP Vorgaben entsprechén
Niedersachsen ITF Vorgaben
. . ITF Vorgaben mit hdhergn
SaChsen' Berlin Berlin Berlin . == Anforderungen als LP
A h lt ¢ Berlin
nna Berlin

Stendal -
Magdeburg

Bahnhof erfordert Anpasgungen
fur kurze Umstiege



Was 1st 1im Detail zu tun?

Strecke/Bahnhof IST LP 2007 ITF
Rostock - Stralsund 120-160 km/h 160 km/h 120-160 km/h
2-gleisige Abschnitte
Lalendorf - Neubrandenburg - Pasewalk 100 km/h 120 km/h 120 km/h
Bahnhotf Neubrandenburg Optimaler
Knotenbahnhof
Bahnhof Malchin, Demmin, Strasburg Ausweichstelle ohne
Fahrzeitverlust
Neubrandenburg - Demmin - Stralsund 100 km/h 120 km/h 120-160 km/h
Jatznick - Ueckermunde 60 km/h 80 km/h 100 km/h
Schonberg - Grevesmithlen 100 km/h 160 km/h 120 km/h
Ludwigslust - Parchim - Waren 60-80 km/h | 60-80 km/h 80-120 km/h
Gustrow - Lalendorf Ost 140 km/h 140 km/h 160 km/h
zweigleisig
Bad Kleinen - Wismar 100 km/h 120 km/h 120 km/h




Alle Linien sollen im Stundentakt verkehren.
Knotenbahnhof: Hier treffen sich die

” Zuge und Busse zu jeder vollen bzw.
halben Stunde; also zur Minute ,00*
bzw. ,30%
Richtungsknotenbahnhof, in dem sich

e die Zuge und Busse nur fir bestimmte

Relationen treffen. Gunstig ist zur
viertel und dreiviertel Stunde.

Wichtiger Umstiegspunkt auBerhalb
der Taktzeiten.

Bei diesem Bahnhof bestehen
D zwischen bestimmten Relationen
eine halbe Stunde Ubergangszeit.

Lubeck Schonberg
Hbf

Schles
Holstein

Grevesmuhlen

Hagenow
Stadt

Buchen
N A_"_

Hagenow
Land

Sachsen-

GroB Butz

q
Liineburg Wittenberge Angermtmd —
NiedersaChsen Bahnlinie halt zwischen den
aufgefuhrten Bahnhofen| nicht.
Berlin Berlin Berlin . S-Bahn mindestens im 15
Anhalt M . Berlin Minutentakt.
Stendal - Berlin

Magdeburg

ITF - sinnvolle Bahnlinien

Heiligendamm

Warnemunde  gogtock Ostseebad
Fahrhafen Graal-Muritz Barth

Kuhlungsbg

Parkentin

Neubukow
Stralsund

- Bergen auf Riigen Sassnitz

OY o

oOstseebad Binz

Bad Doberan

Wismar

Ribnitz-
Damgarten
West

Grimmen

Blankenbg Putbus

Seelvitz Garftitz Gobhren

" Sanitz _ Greifswald
4 Roggentin Tessin
4 Lauterbach Mole
Gustrow \ _ (o)
Bad Kleinen (Q Priemerburg LD Peenemiinde
Demmin Ziussow S
. Malchin
Schwerin Hbf innowitz
' Seebad
Anklam eringsdorf
R Neubrandenburg
. Plate '
q Jatznick Ueckermiinde Swinoujscie
Hafen
Strasburg
Parchim % ( Szczecin
Pasewalk Locknitz Glowny
. Prenzla
Ludwigslust P Neustrelitz
) - Polen
randenburg

Pritzwalk

Bahnlinie bedi lle Zwischenhalte



ITF - schneller oder langsamer?

Relation Heute | LP 2007 ITF
Rostock - Greifswald 1:41 1:18 1:11
Neubrandenburg - 3:20 2:43 2:26
Lubeck

Neustadt-Glewe - 1:28 0:54 0:50
Schwerin

Strasburg - Anklam 1:25 0:52 0:45
Szczecin - Stralsund 2:11 2:13 2:19
Stralsund - Graal-Muritz 1:42 1:38 0:54

eUnd: ITF i1st exakt stundlich!




Handlungsbedart

Fortschreibung OPNV Landesplan (2006)
Planung von Schulstandorten
Anpassung Bahninfrastruktur

Regionale Nahverkehrsplane



Diskussion

Integraler Taktfahrplan - die Losung?
InterCity-Anschluss nicht wichtig?
Was 1st mit schnellem Fernverkehr?

OPYV soll Siedlungs- und Schulstandortplanung
vorgeben?!

ITF - Kann der Linienbus 1im landlichen Raum
wieder attraktiv werden?



