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Kapitel 1

Hintergrund und Ziel

1.1

Projekthintergrund

In dem diinn besiedelten Flachenland Mecklenburg-Vorpommern ist es schwierig, einen
attraktiven offentlichen Personenverkehr (OPV) zu vertretbaren Kosten zu gewihrleisten.
Dies fithrte im Land bereits zu einer Reihe von Streckenstilllegungen beim Bahnverkehr und
in vielen Regionen zur Beschrinkung des Buslinienverkehrs auf Schulbusse. Selbst wichtige
Fernverkehrsangebote mussten durch vom Land bestellte und bezahlte Nahverkehrsziige
ersetzt werden, wie beispielsweise die Linie Rostock - Giistrow - Neustrelitz - Berlin.

Umso wichtiger ist ein vernetztes Verkehrsangebot des OPV, von dem alle Beteiligten
profitieren:

Die Biirger als Fahrgéste: durch héufige, zuverléssige, schnelle und komfortable Ver-
bindungen auf allen moéglichen Relationen im Land.

Die Verkehrsunternechmen: durch mehr Fahrgéste bei gleichbleibendem Aufwand.

Die staatlichen Aufgabentréger: durch effizientere Angebote bei gleichbleibenden Zu-
zahlungen fiir die OPV-Leistungen.

Das Infrastrukturunternehmen, wie z.B. die DB Netz AG: durch ein effizientes und
storungsunanfilligeres Schienennetz, das dauerhaft finanzierbar bleibt.

Die Wirtschaft durch eine flichendeckend sehr gute Erreichbarkeit des gesamten Lan-
des.

Die Umwelt: durch einen verringerten Fldchen- und Energieverbrauch und COy Aus-
sto und ein attraktives Alternativangebot zum Auto.

Ein solches Verkehrsangebot zu organisieren ist moglich. Dazu wird in der Fachliteratur
ausdriicklich immer wieder betont: ” Das Beispiel der Schweiz mit seinem landesweiten und
konsequenten Integralen Taktfahrplan (ITF) kann gar nicht hdufig genug genannt werden “
[12]. Dabei reicht der ITF in der Schweiz bis in alle Regionen und integriert neben Bussen



sogar Seilbahnen. Bis auf die nordlichen Kantone ist die Schweiz dhnlich diinn besiedelt
wie Mecklenburg-Vorpommern.

Das Prinzip des ITF hat sich auch in Deutschland verbreitet. So sieht das Land Meck-
lenburg-Vorpommern bereits in seinem OPNV Landesplan [20] eine einfache Variante eines
ITF vor. Im Bahnverkehr ist eine erste Stufe umgesetzt. Angestrebt werden muss ein landes-
weiter Integraler Taktfahrplan fiir Bus, Bahn, Schiff und andere alternative Verkehrsmittel
wie z.B. Sammeltaxis. Dazu sind enorme organisatorische Anstrengungen erforderlich.

Die Idee des ITF hat sich unter den Verkehrsplanern im deutschsprachigen Raum weit-
gehend durchgesetzt [13]. Fahrgastzuwéichse von 40% sind durchaus iiblich [3]. Im engli-
schen und franzosischen Sprachraum wird die Idee iibernommen wie ein Blick in die dortige
Fachliteratur zeigt. Die englische Bezeichnung ist ,, highly-synchronized periodic timetable “
oder , basic/fixed interval timetable“. Auf franzdsisch ,,un horaire intégralement cadencé*.

Das Prinzip des ITF muss nicht nur vom Land und von den Verkehrsunternehmen
umgesetzt werden, sondern auch gemeinsam in Abstimmung mit den Kommunen. Bei-
spielsweise erfordert dieses auch eine Anpassung von Schul- und Arbeitszeiten sowie die
Integration der Busverkehre. Damit geht die Einfiihrung eines ITF deutlich iiber den Auf-
gabenbereich des Landes, einzelner Kommunen oder Verkehrsunternehmen hinaus. Hier
soll dieses Projekt ansetzen und moglichst viele der zustandigen Einrichtungen fiir die Idee
eines umfassenden ITF gewinnen.

Die bessere Vernetzung der OPV Angebote erschlieBt neue Marktpotentiale [1]. Dieses
erhoht die Einnahmenseite. Auf der Ausgabenseite werden die Infrastrukturkosten erheb-
lich reduziert, weil eine konkurrenzfahige Reisegeschwindigkeit durch die bessere Vernet-
zung erreicht wird und nur kleinere Ausbaumafinahmen erforderlich werden, statt teurer
Hochgeschwindigkeitsstrecken [9], 21]. Aufgrund dessen koénnen alle Beteiligten profitieren.

Hohe Geschwindigkeiten lassen sich politisch wegen ihrer Faszination gut verkaufen.
Héufig wird damit die Forderung nach einem IC Anschluss verbunden. Auf den ersten
Blick scheint dies fiir die potentiellen Fahrgéste attraktiv zu sein. Stellen die Nutzer lange
Reisezeiten von Haus- zu Haustiir fest, weil zum einen lange Wartezeiten zwischen den
Umstiegen bestehen oder es nur seltene Verbindungen gibt, werden sie sich schnell wieder
anderen Alternativen zuwenden; in der Regel dem Auto. Gerade deshalb ist ein ITF eine
Voraussetzung fiir kiinftige attraktive Fernzugverbindungen: Die Busse und Ziige des ITF
bringen die Fahrgéste aus allen Richtungen zu den in Mecklenburg-Vorpommern nur einzeln
verkehrenden Fernziigen und sorgen fiir deren wirtschaftliche Auslastung. Verkehren die
Fernziige beispielsweise aulerhalb der Saison nicht, so stellt der ITF trotzdem schnelle,
regelméfBige und zuverléssige Verbindungen sicher.

Heute ist noch kein wirklicher ITF md&glich. Wegen etlicher Langsamfahrstellen und
zeitintensiver Losungen fiir Bahnhofsein- und ausfahrten sowie Zugkreuzungen werden an
manchen Bahnhofen der Takt und damit die Anschliissse um wenige Minuten verpasst.
Beispiele finden sich in Stralsund, Neubrandenburg und Giistrow. Ein I'TF soll das Prin-
zip umkehren: Die Infrastruktur hat sich auf den Fahrplan einzustellen. Dabei kénnen
mit geringen Mitteln wichtige Zeitgewinne erreicht werden: Die Mittel werden gezielt in
Infrastrukturprojekte eingesetzt, die nur die Anschliisse sicherstellen. So gehen die Fahr-
zeitreduzierungen nicht am néchsten Umstiegspunkt wieder verloren.



1.2 Projektziel

Aufgabe dieses Projektes ist es, die Idee ITF zu verbreiten, die Beteiligten davon zu
iberzeugen und mit ihnen gemeinsam einen landesweiten ITF zu entwickeln [10], &hnlich
wie es z.B. fiir Nord-Ost Bayern geschehen ist [I1]. Dazu miissen die Wiinsche der Betei-
ligten erfasst und daraus Losungen erarbeitet werden. Das Projekt soll einen wesentlichen
Beitrag dazu leisten, einen ITF in der ab 2007 filligen Fortschreibung des OPNV Landes-
planes detailliert festzuschreiben. Der heutige Landesplan gilt bis 2007. Das Projekt ist im
Sinne des Gesetzes iiber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Mecklenburg-Vorpommern
[15].

Uber den OPNV Landesplan soll eine effiziente Infrastrukturforderung gesichert wer-
den. Der Plan zur Verwirklichung eines I'TF legt fest, in welcher Reihenfolge Investitionen
getétigt werden miissen. Ineffiziente Teilinvestitionen werden vermieden.

Durch Einbeziehung von Schultrdgern soll die Erreichbarkeit der Schulen gesichert wer-
den. Dies gilt besonders fiir iiberregionale Schulen wie Berufsschulen oder Hochschulen.

Die Eroffnung des Berliner Tiergartentunnels im Mai 2006 fiithrt in M-V zu erheblichen
Verénderungen des Bahnfahrplans. Dieses Projekt soll darauf hinwirken, diese Umstellung
zu einer moglichst weitgehenden Einfithrung eines ITF in M-V zu nutzen.

Seit der Bahnreform 1994 stellt der Bund den Bundeslindern Regionalisierungsmit-
tel zur Bezahlung des SPNV Angebots zur Verfiigung [2]. Zurzeit betragen die Mittel fiir
Mecklenburg-Vorpommern 148 Mill. Euro pro Jahr. Die Verantwortung der Bundeslédnder
fiir den regionalen Schienenpersonenverkehr erméoglicht ihnen direkten Einfluss auf die Ge-
staltung des Bahnverkehrs: Uber die Bestellungen der Leistungen bei den Bahnunterneh-
men mit entsprechenden Vorgaben. Deshalb ist das Festschreiben eines ITF im OPNV
Landesplan eine grundlegende Voraussetzung.

Der zu erarbeitende ITF Vorschlag soll den Rahmen der zur Verfiigung stehenden Re-
gionalisierungsmittel einhalten. Der anliegende erste Entwurf orientiert sich bereits an den
verfiigharen Regionalisierungsmitteln.

Wir stellen das Projekt im Folgenden néher vor.

e Im zweiten Abschnitt erlautern wir im Einzelnen das Prinzip Integraler Taktfahrplan
ITF und einige Projektgesichtspunkte.

e Im dritten Abschnitt stellen wir die geplante Umsetzung vor.
e Der vierte Abschnitt umfasst den Kosten- und den Finanzierungsplan.

e Im Anhang befinden sich einige Ausarbeitungen zu einem ersten Entwurf eines ITF
fiir M-V, die eine Vorstellung von dem Ziel des Projekts geben kénnen.



Kapitel 2

Inhalt des Projektes

Der vorliegende Entwurf eines Integralen Taktfahrplans wurde vom BUND Rostock in Zu-
sammarbeit mit Pro Bahn e.V. erarbeitet und stellt eine erste Diskussionsgrundlage dar.
Hauptanteil des Projektes ist eine Biirgerbeteiligung und die Einbeziehung der Aufgaben-
trager und Verkehrsunternehmen. Fiir eine sachgerechte Diskussion werden auch erhéltliche
Informationen ausgewertet und zusammengestellt wie zum Beispiel Verkehrsstrome und die
wirtschaftliche und demographische Entwicklung.

2.1 Integraler Taktfahrplan (ITF)

Der Begriff ITF steht inzwischen fiir ein erfolgreiches Angebotskonzept [8]. Offentliche
Verkehrsmittel verkehren in einem leicht zu merkenden Takt, z.B. genau jede Stunde. Die
OPNV Linien treffen sich gleichzeitig mit anderen an Knotenbahnhéfen oder Haltestel-
len. Innerhalb weniger Minuten kann dort zwischen den Ziigen und Bussen umgestiegen
werden. Auf diese Weise gibt es zeitlich attraktive Verbindungen zwischen nahezu allen
Haltestellen ohne dafiir unzéhlige Direktlinien einrichten zu miissen. Dieses Konzept ist
dadurch sehr effizient. Viele Verkehrsstrome konnen sich so ergédnzen. Die Fahrzeuge wer-
den gut ausgelastet. Ein ITF bietet sich fiir ein diinn besiedeltes Flachenland besonders
an, um iiberhaupt einen attraktiven Nahverkehr bieten und dauerhaft erhalten zu kénnen.
Deshalb ist die Entwicklung eines ITF fiir den Bahn-, Bus und Fahrverkehr ein priméres
Ziel.

Technisch bedeutet ITF eine Anpassung der Fahrzeiten zwischen den néchsten Knoten-
bahnhofen auf etwas weniger als 30 Minuten bei einem Stundentakt. Wie viel weniger héngt
von der benotigten Umsteigezeit ab. Auf Abschnitten mit heute etwas iiber 30 Minuten
Fahrzeit sind Ausbaumafinahmen erforderlich. Also die Beseitigung von Langsamfahrstel-
len oder Geschwindigkeitsanhebungen. Bei Fahrzeiten von etwas weniger als 30 Minuten
kann die Geschwindigkeit reduziert werden. Dieses ergibt eine Fahrzeitreserve und spart
erheblich an Energie. In diesem Sinne sollen die Ziige und Busse so schnell wie - aber
nicht schneller als - nétig verkehren. Die meisten Bahnlinien in Mecklenburg-Vorpommern
weisen hervorragende Voraussetzungen fiir einen I'TF auf: Meist miissen keine oder nur we-



nige Minuten Fahrzeit eingespart werden. Ausfiihrliche Beschreibungen des Prinzips ITF
finden sich unter [I2], 16]. Die Schweizerischen Bundesbahnen beschreiben ihr ITF-Projekt
,Bahn2000* ausfiihrlich [18]. Es wird am 12.12.2004 vollstéindig umgesetzt sein.

Einen ersten ITF-Entwurf fiir Mecklenburg-Vorpommern enthélt die Abbildung auf
Seite[§] Sie stammt vom BUND Rostock und Pro Bahn e.V. M-V [14] und soll als Grundlage
fiir dieses Projekt genutzt werden. Diesem Entwurf kann entnommen werden, zu welcher
Zeit sich die Ziige an den Knotenbahnhofen treffen wiirden. Eine ausfiihrliche Erldauterung
zu diesem Entwurf befindet sich im Anhang in Kapitel ] ab Seite [13] .

Fiir die Entwicklung und Bewertung eines ITF bieten sich die Computer-Programme
Optitakt [7] oder PETER [4, [5 [6] an. Mit diesen Programmen kénnen die Vor- und Nach-
teile verschiedener Varianten bewertet werden. Eine Zusammenarbeit mit den Erstellern
dieser Programme wird deshalb angestrebt.

2.2 Biirgerbeteiligung

Nach dem Vorbild der Schweiz [I8] soll die Offentlichkeit in die Entwicklung des ITF einbe-
zogen werden. Die Schweiz fiihrte in diesem Jahr eine entsprechende Biirgerbeteiligung ein
[T7]. Biirger konnten {iber Internet Anregungen und Hinweise zu den Fahrplanentwiirfen
fiir das folgende Jahr machen. Das Interesse war enorm: Bereits am ersten Tag der In-
betriebnahme musste die Kapazitit der Computertechnik massiv ausgebaut werden. Fiir
diese Vorgehensweise gibt es auch Befiirworter in Deutschland [19].

Ahnliches wollen wir fiir Mecklenburg-Vorpommern bei der Entwicklung des ITF an-
bieten. Hierzu soll eine entsprechende Datenbank programmiert werden. Uber eine Maske
konnen Biirger im Internet Eingaben vornehmen. Die Eingaben kénnen von jedem eingese-
hen werden und stellen so eine Transparenz dar. Die Hinweise flielen in die Gestaltung des
ITF-Entwurfes ein. Beides wird sich wechselseitig entwickeln. Die gesammelten Hinweise
sollen auch den Verkehrsunternehmen, Aufgabentréigern und Bestellern zugeleitet werden.

2.3 Zusammenarbeit mit den Kommunen

Der Kontakt zu den Kommunen (Gemeinden, Amter, Stidte und Kreise) soll hergestellt
werden. Sie sollen als Unterstiitzer fiir die Idee eines ITF gewonnen werden. Gleichzeitig
wird darauf hingearbeitet, dass die Kommunen Schulzeiten, Arbeitszeiten und Veranstal-
tungszeiten auf den ITF abstimmen.

Bei einem landesweiten Stundentakt konnen beispielsweise Schulzeiten innerhalb des
vom Kultusministerium festgesetzten Rahmens angepasst werden. Einen Taktfahrplan nach
den Anfangszeiten z.B. der Schulen zu erstellen ist nicht sinnvoll, weil die Ziige und Busse
die Strecken durchgéngig befahren miissen. Legen sie zwischendurch Pausen ein, wird das
Verkehrsnetz fiir andere Reisende unattraktiv. Ein Beschleunigen auf beliebige Geschwin-
digkeiten ist ebenfalls utopisch.

Je besser Schul-, Arbeits- und Veranstaltungszeiten auf einen ITF abgestimmt werden,



desto eher konnen sich die Kommunen auf einen auch zukiinftig attraktiven OPV verlassen.
Vor allem Berufsschulen, die iiblicherweise einen besonders groflen Einzugsbereich haben,
profitieren von der guten Abstimmung. In manchen Féllen kénnte eine Verlagerung von
Schiilerverkehr auf eine parallel verlaufende Bahnlinie zu erheblichen Einsparungen fiithren.
Héufig wird dabei befiirchtet, die lokalen Busunternehmen verlieren dabei attraktive Ver-
kehrsleistungen. Dies ist in der Regel nicht der Fall, da an anderer Stelle mit einem ITF
neue lukrative Busverbindungen geschaffen werden.

2.4 Bewertung der Varianten

Aus der Diskussion mit den Aufgabentrdgern und durch die Biirgerbeteiligung werden
sich verschiedene Varianten ergeben. Diese miissen hinsichtlich ihrer Vor- und Nachteile
bewertet werden. Kriterien sind der organisatorische und finanzielle Aufwand, die Wirt-
schaftlichkeit, die Entlastung fiir die Umwelt und die Reisezeitverkiirzung fiir die Fahrgéste.
Wie detailliert diese Kriterien bewertet werden konnen, hiangt entscheidend von der Un-
terstiitzung durch die Aufgabentriager und Verkehrsunternehmen ab. Dazu gehoren auch
weitere Bewertungen anderer Institutionen, die wir im néchsten Punkt auffithren.

2.5 Erweiterung des Untersuchungsspektrums

In Abhéngigkeit von den bereitgestellten Mitteln kénnen in Einzelfillen ergéinzend Fahr-
gastzahlen erhoben und Verkehrszdhlungen durchgefithrt werden, um die Nachfrage zu
ermitteln. Mit ihrer Hilfe lassen sich die Bediirfnisse besser abschétzen und fundiertere Vor-
schldge erarbeiten. Fiir den Bahnverkehr liefe sich eventuell auf die Zahlen der Verkehrsge-
sellschaft M-V (VMV) zuriickgreifen. Beim Straflenverkehr haben die Planungsémter vor
Ort héufig Zahlungen durchgefiihrt. Geeignete Forschungsgruppen an Universitédten sol-
len nach Moglichkeit in die Arbeit einbezogen werden. Dabei soll in Zusammenarbeit mit
dem Institut fiir Demographie in Rostock die Bevolkerungsentwicklung mit beriicksichtigt
werden. Die Sozialforschung soll Effekte der Biirgerbeteiligung untersuchen. Verkehrswis-
senschaftliche Institute sollen die erarbeiteten Varianten beurteilen. Sie sollen bei der Er-
stellung des ITF mitwirken, indem sie mit Modellen den Fahrgastzuwachs im Vergleich
zum heutigen System einschétzen [7, [6]. Hierzu sollen laufende Forschungsprojekte sowie
Studien- und Diplomarbeiten genutzt werden, die geringe Kosten verursachen.
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Kapitel 3

Umsetzung

Das Projekt soll in Rostock angesiedelt werden, da der BUND Rostock bereits Vorarbeiten
geleistet hat und die notwendigen Kenntnisse vorhanden sind, um das Projekt qualifiziert
zu begleiten. Auflerdem liegt Rostock sehr zentral im Land und fiir das Projekt sind neben
Kontakten auf Landesebene vor allem Kontakte zu den Kommunen und Verkehrstriagern
im ganzen Land von Bedeutung.

Folgende Schritte zur Umsetzung des Projektes sind geplant:

3.1 Personalausstattung

Die Realisierung des Projekts erfordert eine fachlich kompetente Umsetzung. Hierfiir ist die
Vergabe eines Werkvertrages vorgesehen mit einem Umfang von 2 Jahren: November 2004
- Oktober 2006. Der Projektzeitraum ist so gewéhlt, dass die Umstellung des Bahnverkehrs
zur Eréffnung des Berliner Tiergartentunnels im Sommer 2006 und die Fortschreibung des
OPNV-Landesplans ab 2007 intensiv vorbereitet und begleitet werden kann und anschlie-
Bend noch etwas Zeit fiir eine Auswertung und Dokumentation zur Verfiigung steht. Ein
interessierter und qualifizierter Bearbeiter fiir das Projekt steht zur Verfiigung.

3.2 Grundkonzept ITF

In einer ersten Phase soll das bereits erarbeitete Grundkonzept fiir einen ITF weiter ent-
wickelt und ergédnzt werden. Hierzu soll in begrenztem Umfang externe Beratung iiber
Honorarmittel einbezogen werden. Dazu sollen bereits im Vorfeld Gespréache mit wichtigen
Partnern erfolgen, um deren Anregungen in das Grundkonzept einzubeziehen:

e Umweltministerium, Wirtschaftsministerium, Ministerium fiir Landesentwicklung
e Verkehrsgesellschaft M-V, Bahnen, OPNV-Anbieter

e Umweltverbénde, Tourismusverband, Landkreistag, Stddte- und Gemeindetag



3.3 Internetangebot

Das Grundkonzept des ITF, aber auch weitere Themen aus dem OPNV Bereich sollen
auf einer Internetseite zur Diskussion gestellt werden. Fiir das Angebot ist intensiv zu
werben, um eine breite Offentlichkeitsbeteiligung zu erreichen. Die Internetseiten sind zu
programmieren und zu betreuen. Die eingegangenen Hinweise miissen ausgewertet werden,
u.a. fiir den ITF. Anregungen sind an die zustdndigen OPNV-Tréger weiterzuleiten.

3.4 Diskussionsveranstaltungen

Aufbauend auf dem ersten Entwurf des I'TF und den Hinweisen aus der Internetbeteiligung
sollen offentliche Diskussionsveranstaltungen angeboten werden, um fiir das Projekt zu
werben und die konkrete Umsetzung zu diskutieren. Vorgesehen sind Veranstaltungen in
den 6 kreisfreien Stddten und 12 Landkreisen in M-V.

3.5 Analysen

Ergénzend zur Offentlichkeitsarbeit sollen Fahrgastzahlen, vorhandene Studien und Ana-
lysen ausgewertet werden. In Einzelfillen ist eine ergénzende Erhebung von Daten geplant
oder die Einbeziehung von Forschungsgruppen, zum Beispiel durch kleinere Honorare oder
Aufwandsentschidigungen fiir Diplomanden oder &hnliche.

3.6 Abstimmungen

Nach Einbeziehung der Ergebnisse aus der Offentlichkeitsarbeit und Uberarbeitung des
ITF ist dieser mit den zustédndigen Stellen zu diskutieren, um eine Umsetzung zu erreichen,
insbesondere mit:

¢ Kommunen
e OPNV-Anbieter
e Ministerien und Verkehrsgesellschaft M-V

Dabei soll auch an der Erarbeitung des neuen OPNV-Landesplanes mitgewirkt werden.

3.7 Werbung fiir den ITF

Zur Unterstiitzung der Akzeptanz durch die zusténdigen Stellen, aber auch zur Unterstiit-
zung bei der Einfithrung des ITF soll eine intensive Offentlichkeitsarbeit erfolgen.
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3.8 Auswertung und Dokumentation

Zum Abschluss des Projekts ist eine Auswertung und Dokumentation vorgesehen:
e konkrete Ergebnisse des Projekts
e positive Effekte, die fiir weitere Projekte genutzt werden konnten
e Hemmnisse und moglich Griinde dafiir

Die Auswertung soll im Rahmen einer 6ffentlichen Veranstaltung gemeinsam mit wichtigen
Partnern erfolgen. Die Dokumentation soll in Form einer Broschiire vorgelegt werden.

3.9 Zeitplan

Der folgende Zeitplan wird fiir die Umsetzung des Projekts angestrebt. Wegen der erfor-
derlichen Netzumstellung der Bahnen im Mai 2006 aus Anlass der Eroffnung des Tiergar-
tentunnels, wird ein moglichst baldiger Projektbeginn (November 2004) angestrebt.
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Tabelle 3.1: Zeitplan

November - Dezember

2004

Bekanntmachung des Projektes

Kontaktaufnahme mit Aufgabentrigern,
Verkehrsunternehmen, wissenschaftlichen
Einrichtungen und Ingenieurbiiros
Auftragsvergabe fiir den Internetauftritt
Vorbereitung der Werbung fiir den Internetauftritt

Januar - Februar

2005

Eroffnung des Internetauftritts
Werbung fiir den Internetauftritt

Januar - Juni

2005

Auswertung des Internetauftritts

Einbeziehung der Aufgabentriger (Land und Kommunen)
Verkehrsunternehmen, wissenschaftlicher Einrichtungen
u.d. zur Erarbeitung eines weiterentwickelten ITF-Grund-
konzepts, Einarbeitung der Ergebnisse aus dem Internet

Juli

2005

Landesweite Veranstaltung zur Vorstellung

einer 1. Stufe des ITF als Basis fiir die Umsetzung
im Mai 2006, zum Zeitpunkt der Eroffnung

des Tiergartentunnels in Berlin.

August - Dezember

2005

Durchfiihrung von regionalen Diskussionsveranstaltungen
weitere Gespriche besonders mit Kommunen

und regionalen Verkehrsunternehmen

Auswertung der Diskussionsveranstaltungen,

Gespréche und der weiterlaufenden Internetbeteiligung
Weiterentwicklung des I'TF und der Vorschldge zur
Fortschreibung des OPNV Landesplanes 2007.

Januar

2006

Vorstellung der erarbeiteten Varianten

April - Juni

2006

Weitere Abstimmungen und Einarbeitung
von Hinweisen, weitere Impulse zur Umsetzung des I'TF,
Begleitende Offentlichkeitsarbeit

Juli

2006

Abschlusstagung mit Vorstellung
der favorisierten Variante

August-Oktober

2006

Projektdokumentation (u.a. Broschiire)
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Kapitel 4
Anhang - Beispiel ITF fiir M-V

Passend zu der grafischen Darstellung des I'TF-Entwurfs fiir Mecklenburg-Vorpommern
aus Abbildung auf Seite |8 haben wir hier fiir den Bahnverkehr Beispiele fiir eine Li-
nienfithrung als Grundlage vorgegeben. Hierzu sind einige Fahrplanausziige angehéngt.
Wir fithren die dazu notwendigen Infrastrukturmafinahmen auf. Dies ist deshalb von be-
sonderem Interesse, weil fast ausschliefllich nur bei der Bahninfrastruktur Potentiale zur
Optimierung vorhanden sind. Der Bus- und Schiffsverkehr muss sich meistens auf die
vorhandene Infrastruktur einstellen. Dort kénnen nur in wesentlich geringerem Umfang
Baumafinahmen zu Fahrzeitreduzierungen und Fahrzeugumlaufoptimierungen fiihren, z.B.
durch Vorrangschaltungen an Ampeln.

Ublicherweise wird ein ITF an den grofien Knotenbahnhéfen ausgerichtet. Rein rech-
nerisch profitiert so die Mehrheit der potentiellen Fahrgéste. Daraus ergeben sich fiir den
landlichen Raum héufig negative Konsequenzen. Vor allem dann, wenn die Fahrzeiten sich
dort nicht passend gestalten lassen. Dieses Prinzip wird in diesem Entwurf umgekehrt:
Die Abstimmung in den diinn besiedelten Gebieten wie Vorpommern genief3t Prioritét.
Dadurch ergeben sich in den Ballungszentren wie Rostock und Schwerin auf bestimmten
Relationen Umsteigezeiten von bis zu 30 Minuten. In diesen dichter besiedelten Réumen
lassen sich dichtere Zugfolgen im Nahverkehr oder Angebotsergdnzungen durch Halte des
Fernverkehrs eher realisieren als im lédndlichen Raum. Zum Beispiel beseitigen Halbstun-
dentakte zwischen Bad Doberan - Rostock - Tessin und Rehna - Schwerin - Parchim Un-
zuldnglichkeiten. Hinzukommen Fernverkehrsangebote auf der Strecke Stralsund - Rostock
- Schwerin - Hamburg, die die Umsteigezeiten reduzieren kénnen. Wenn warten doch einmal
notig sein sollte, gibt es in den groflen Bahnhofen dafiir eine Infrastruktur wie Gastronomie,
Zeitschriftenldaden usw., die es auf den ldndlichen Bahnhofen meist nicht mehr gibt.

Eine weitere géingige Praxis bei Integralen Taktfahrplanen ist, die Knotenbahnhofe
zur vollen Stunde auszurichten. Diese Variante scheint fahrgastunfreundlich zu sein, da die
meisten Termine zur vollen Stunde beginnen oder enden und demzufolge eine Ubergangszeit
von einer Stunde zwischen Bahnhof und Treffpunkt besteht. Die Reisezeit wird dadurch
unangenehm lang. Deshalb hat dieser Entwurf die iiberwiegende Zahl der grofien Knoten-
bahnhéfe zur Minute 30 ausgerichtet. So wird die Ubergangszeit halbiert und die Reisezeit
in vielen Fillen um eine Stunde verringert.
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4.1 Bahnlinien fiir den ITF-Entwurf

Prinzipiell sind bei einem ITF die Bahnlinien nicht von Bedeutung. Es kénnen die Ab-
schnitte zwischen Knotenbahnhéofen als einzelne Linien betrachtet werden. Wie in einem
Baukastensystem konnen diese Abschnitte aneinandergereiht werden. Auf diese Weise las-
sen sich verschiedene durchgehende Linien kniipfen. Welche Verkniipfungen Sinn machen,
wird Gegenstand des Projektes sein. Dabei konnen verschiedene Varianten zur Anwen-
dung kommen, um die Fahrt iiber die Knotenbahnhofe fahrgastfreundlich umsteigefrei
zu gestalten. Neben der Fahrtzeit sind moglichst wenige Umstiege ein zentrales Kriteri-
um fiir die Akzeptanz des OPV. In Frage kommen dabei auch alternierende Linien oder
Fliigelzugkonzepte. Als Ausgangsbasis geben wir eine mogliche Linienfithrung vor. Die hier
als Beispiele enthaltenen Linien listen wir hier kurz auf.

Linie 1 Hamburg - Schwerin - Bad Kleinen - Blankenberg - Biitzow - Schwaan - Rostock
- alle Zwischenhalte - Velgast - Stralsund - Greifswald - Ziissow - alle Zwischenhalte
- Angermiinde - Berlin (Zwischenhalte nur wo vermerkt)

Besonderheiten:

Diese Linie eignet sich besonders fiir Fliigelzugkonzepte zur Verstarkung oder Re-
duzierung der Kapazitédt. So kann von Hamburg kommend in Rostock ein Teil nach
Warnemiinde weiterfahren, in Stralsund nach Binz. Von Berlin kommend fahrt ein
Teil ab Angermiinde nach Szczecin und ab Stralsund nach Binz.

Linie 2 Hamburg - Biichen - Hagenow Land - Schwerin - Bad Kleinen - Wismar (bedient
alle Zwischenhalte)

Besonderheiten:
Diese Linie stellt besonders viele Taktknoten zuverlassig her: Bad Kleinen, Schwerin,
Hagenow Land und Biichen.

Linie 3 Liibeck - Bad Kleinen - Biitzow - Giistrow - Malchin - Neubrandenburg - Pasewalk
- Ueckermiinde / Szczecin Glowny (bedient alle Zwischenhalte aufier zwischen Liibeck
und Grevesmiihlen)

Besonderheiten:

Ab Pasewalk wird die Linie nach Ueckermiinde und Szczecin gefliigelt. Fiir den Ab-
schnitt Liibeck - Bad Kleinen wird dort eine separate Linie fiir die Zwischenhalte
benotigt. Andernfalls werden besonders spurtstarke und schnelle Fahrzeuge benétigt,
um mit einer Linie alle Halte bedienen und den Taktknoten Liibeck erreichen zu
konnen.

Linie 11 Berlin - Neustrelitz - Waren - Giistrow - Rostock
Berlin - Neustrelitz - Neubrandenburg - Stralsund - Bergen - Sassnitz / Binz (bedient
alle Zwischenhalte nur zwischen Neustrelitz und Sassnitz/Binz)

Besonderheiten:
Diese Linie wird von Berlin kommend in Neustrelitz nach Rostock und Stralsund
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gefliigelt und in Lietzow auf Riigen nach Sassnitz und Binz. Eine Verléingerung nach
Warnemiinde ist moglich und auch im Rahmen des geplanten Stadtbahnkonzeptes
sinnvoll.

Die anhéngenden Fahrplanausziige (Seite enthalten die notwendige Hochstge-
schwindigkeit der einzelnen Streckenabschnitte und die erforderliche Fahrzeugbeschleuni-
gung. Dieses lédsst sich mit dem heutigen Ist-Zustand vergleichen. Anhand der Fahrzeiten
lassen sich die Umsteigezeiten und Reisezeiten wie gewohnt ermitteln. Generell betragen
die Umsteigezeiten nur wenige Minuten. Dieses ist in einem ITF kein Problem, sofern die
Fahrzeiten zuverléssig eingehalten werden kénnen. Dariiber hinaus ist es sinnvoll, die Kno-
tenbahnhofe mit kurzen Umsteigewegen zu gestalten. Lange Aufenthaltszeiten an den Kno-
tenbahnhofen erfordern wieder hohere Fahrzeuggeschwindigkeiten, die das System unnétig
teuer machen. Der anstehende Umbau des Bahnhofes Neubrandenburg erméglicht kurze
Umsteigewege ohne Treppen, Rampen und Aufziige. Eine mogliche Losung hierfiir ist in
Abbildung auf Seite [17] skizziert. Die Fahrplanausziige in den folgenden Abbildungen
verdeutlichen verschiedene Gesichtspunkte:

Abbildung und (Seite Auf der Linie von Berlin nach Rostock und von
Berlin nach Stralsund - Insel Riigen kommen 160 km/h schnelle Fahrzeuge zum Ein-
satz. Entscheidend fiir einen funktionierenden ITF ist hier eine Fahrzeit unter einer
Stunde zwischen Neubrandenburg und Stralsund und eine Fahrzeit unter 35 Minuten
zwischen Giistrow und Neustrelitz. Wegen der relativ langen Strecke und der héufigen
Halte ist aufler einer hohen Geschwindigkeit eine hohe Fahrzeugbeschleunigung er-
forderlich. Zulissig sind Beschleunigungen bis 1 m/s®. Bestimmte Serien moderner
Triebwagen ermoglichen dieses heute.

Abbildung und (Seite Auf der Linie von Hamburg iiber Rostock —
Stralsund nach Berlin reicht fiir den ITF eine Geschwindigkeit von 120 km/h weit-
gehend aus. Selbst hohe Beschleunigungswerte und kurze Fahrgastwechselzeiten an
den Halten sind hier nicht erforderlich. Nur fiir den Abschnitt zwischen Hamburg und
Hagenow Land werden die Fahrzeuge eine Héchstgeschwindigkeit von mindestens 160
km/h, hohe Beschleunigungswerte und kurze Fahrgastwechselzeiten wegen der dort
verkehrenden ICE Ziige Hamburg - Berlin aufweisen miissen. Alle anderen Strecken-
abschnitte erlauben mit Abschluss der laufenden Bauarbeiten nahezu durchgéngig
eine Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h. Die kiinftigen Hochstgeschwindigkeiten
gemeinsam mit den Fahrzeug-Eigenschaften bieten eine sehr hohe Fahrzeitenreserve
und dadurch einen sehr zuverléssigen I'TF.

Abbildung und (Seite Auf der Linie von Liibeck nach Szczecin rei-
chen Fahrzeuge mit der heutigen Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h aus. Auf-
grund der vielen Halte sind allerdings Fahrzeuge mit héheren Beschleunigungswerten
wiinschenswert. Andernfalls erfordert die eingleisige Strecke mehrere zweigleisige Ab-
schnitte, um Verspatungen kompensieren zu kénnen.
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4.2 Notwendige Baumafinahmen bei der Bahninfra-
struktur

Die Umsetzung des ITF-Entwurfes verlangt teilweise einen Ausbau der Infrastruktur. In
allen Fallen ist dieser Ausbau bereits Bestandteil von Verkehrsprojekten wie z.B. VDE-
Nr. 1 oder ist im OPNV Landesplan vorgesehen. Hier eine MaBnahmeniibersicht fiir die
zuvor dargestellten Linien. Dies macht deutlich, dass der dargestellte Ansatz realistisch
und mit den begrenzten Mitteln fiir die Schienen-Infrastruktur umzusetzen ist.

Lalendorf - Neubrandenburg - Strasburg :
Geschwindigkeitsanhebung auf 120 km/h (Bestandteil des OPNV-Landesplans). Da-
zu muss lediglich die Signaltechnik erneuert werden. Dieses ist ohnehin erforderlich,
da immer noch keine INDUSI Zugsicherung besteht, d.h. das Uberfahren roter Signale
wird technisch nicht iiberwacht.

Neubrandenburg - Stralsund :
Ceschwindigkeitsanhebung auf 120 km/h (Bestandteil des OPNVLandesplans) und
abschnittsweise auf 160 km/h.
Einfithrung von Bedarfshalten an 7 Haltestellen (als Zeitreserve fiir Verspatungen).
Zweigleisiger Abschnitt im Bereich Neubrandenburg, Demmin und Stalsund (Her-
kémmliche Ausweichstellen sind zu Zeitintensiv. Verspiatungen koénnen nicht kom-
pensiert werden.)

Bahnhof Neubrandenburg :
Umbau des Bahnhofes Neubrandenburg mit kurzen Umsteigewegen, siche Abbildung
auf Seite [[7] Dies ist wegen der relativ knappen Fahrzeiten zu den anderen Kno-
tenbahnhofen wie Stralsund, Giistrow, Neustrelitz und Pasewalk erforderlich fiir einen
zuverlassigen Betrieb. Die komplette Sanierung ist ohnehin vorgesehen.

Giistrow - Lalendorf :
zweigleisiger Ausbau auf 12 km (bisher kein Bestandteil von Planungen. Bei Verzicht
kann auf keinen Fall die Linie 11 Rostock - Berlin iiber Giistrow gefiithrt werden.
Andernfalls verliert die Linie 3 Liibeck - Szczecin die Anschliisse in den Taktknoten
Neubrandenburg und Pasewalk.)

Bad Kleinen - Liibeck :
Durchgehende Geschwindigkeitsanhebung auf 120 km/h. (Geschieht mit VDE-Nr.1
sogar auf 160 km /h)
Zweigleisiger Abschnitt bei Grevesmiihlen.

Rostock - Laage - Giistrow :
Geschwindigkeitsanhebung auf 120 km/h (Geschieht im Zuge des Ausbaus Rostock
- Berlin sogar auf 160 km/h)
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ITF - Linie 1 Hamburg - Schwerin - Rostock - Stralsund - Greifswald - Pasewalk - Berlin
ITF - Linie 2 Hamburg - Buchen - Hagenow Land - Schwerin - Bad Kleinen - Wismar
ITF - Linie Szczecin - Berlin Lehrter Bahnhof (Expresszug)

0,6/Besct i in m/sA2
63,0/ Haltezeit in s
max.
km/h| km

100 0,0|Hamburg Hbf ab| 805 835 905 935/ 1005:1035: 11051135 1205;1235;1305{ 1335/ 1405; 14351505

160| 16,4|Hamburg-Bergedorf 816 916 1016 1116 1216 1316 1416 1516

160 37,3 826 926 10 26 1126 12 26 1326 14 26 1526

160| 47,6|Biichen 832 932 1032 1132 1232 1332 1432 1532

160] 54,5 i 837 937 1037 1137 1237 1337 1437 1537

160| 61,4|Boi: 842 942 10 42 1142 12 42 1342 14 42 1542

160| 75,0|Brahlstorf 850 950 10 50 1150 12 50 13 50 14 50 15 50

160| 83,9|Pritzier 855 955 1055 1155 1255 1355 14 55 1555

100| 94,2|Hangenow Land 901 1001 1101 1201 13 01 1401 1501 16 01

140| 99,7|Kirch-Jesar 906 10 06 1106 12 06 13 06 14 06 15 06 16 06

140] 106,9] Zachun 912 1012 1112 1212 1312 1412 1512 1612

120| 115,7]|Schwerin Std 917 1017 1117 1217 1317 1417 1517 1617

40| 122,1Schwerin Mitte 923 1023 1123 1223 1323 1423 1523 1623
123,0]| Schwerin Hbf an| 925{ 929:1025{1029|1125{1129{1225{1229 1325 1329{1425{ 1429|1525} 152916 25

120| 123,0]Schwerin Hbf ab| 933! 932{1033{1032/1133{1132{1233;1232/1333{1332;1433{1432/1533!1532;1633

120] 133,7|Libstorf 940 10 40 11 40 12 40 13 40 14 40 15 40 16 40
139,4|Bad Kleinen 944 941:i1044.1041/1144:1141:1244{1241/1344:1341:1444{1441/1544:1541:1644

120] 139,4|Bad Kleinen 945 1045 1145 1245 13 45 1445 1545 16 45

120] 144,4|Moidentin 949 1049 1149 1249 13 49 1449 15 49 16 49

120/ 146,1|Petersdorf (Meckl) 952 1052 1152 1252 1352 1452 1552 16 52

120] 148,7|Mecklenburg Dorf 955 1055 1155 1255 1355 1455 1555 1655
155,2|Wismar an| 959 1059 1159 1259 13 59 1459 1559 1659

120] 139,4|Bad Kleinen 942 1042 1142 1242 13 42 14 42 1542

120] 147,7 948 10 48 1148 1248 1348 1448 1548

120| 156,9]|Blankenberg 9 54 10 54 1154 12 54 1354 14 54 1554

120] 179,4|Biitzow 1008 1108 1208 13 08 1408 1508 16 08

120] 194,4|Schwaan 1017 1117 1217 1317 1417 1517 1617
210,9|Rostock Hbf an 1026 1126 1226 13 26 1426 1526 16 26

110 210,9|Rostock Hbf ab 1033 1133 1233 1333 1433 1533 16 33

110/ 213,5|Kassebohm 1036 1136 1236 1336 14 36 1536 16 36

110/ 218,8|Bentwisch 1041 14 1241 1341 1441 1541 16 41

110] 221,9|Ménchhagen 10 44 1144 12 44 13 44 14 44 1544 16 44

110| 225,8|Rovershagen 1048 1148 1248 13 48 1448 1548 16 48

110] 230,3 1053 1153 1253 1353 1453 1553 16 53

130] 240,2|Ribnitz-Damgarten West 1100 12 00 13 00 14 00 1500 16 00 17 00

130| 243,8|Ribnitz-Damgarten Ost 1104 12 04 13 04 14 04 1504 16 04 17 04

130| 249,4 i 1108 12 08 1308 14 08 1508 16 08 17 08

130] 256,6 1114 1214 1314 1414 1514 1614 1714

130| 262,6|Velgast 1118 1218 1318 1418 1518 1618 1718
281,8|Stralsund an 1128 1228 1328 1428 1528 16 28 1728

120| 281,8]Stralsund ab 1132 1232 1332 1432 1532 16 32 1732

120] 313,0|Greifswald 1149 1249 1349 1449 1549 16 49 1749

100] 330,7|Ziissow 12 00 13 00 14 00 1500 16 00 17 00 18 00

100] 338,1|Klein Biinzow 12 06 13 06 14 06 1506 16 06 17 06 18 06

110] 347,3|Anklam 1213 1313 1413 1513 1613 1713 1813

110/ 359,4|Ducherow 1222 1322 1422 1522 16 22 1722 1822

110] 372,4|Ferdinandshof 1231 1331 1431 1531 16 31 1731 1831

100| 379,7|Jatznick 1237 1337 1437 1537 16 37 1737 18 37

120] 390,3|Pasewalk 1245 13 45 1445 1545 16 45 17 45 18 45

120] 400,6|Nechlin 1252 1352 1452 1552 16 52 17 52 18 52

120| 414,3|Prenzlau 1301 1401 1501 16 01 17 01 1801 19 01

120] 425,6 (Uckermark) 1309 1409 1509 16 09 17 09 18 09 1909

120] 430,7|Warnitz (Uckermark) 1313 1413 1513 1613 1713 1813 1913

120] 438,7|Wilmersdorf (Angermiinde) 1319 1419 1519 1619 1719 1819 1919
451,9| Angermiinde an 1327 14 27 1527 16 27 17 27 18 27 1927

160 0,0[Szczecin Glown ab| 12 03 1303 1403 1503 16 03 1703 18 03 1903
64,0| Angermiinde an| 12 28 1328 1428 1528 16 28 1728 18 28 1928

120| 451,9|Angermiinde ab| 12 30; 13 34{ 13 30{ 14 34/ 14 30; 1534 1530/ 16 34| 16 30; 17 34/ 17 30{ 18 34| 18 30; 19 34{ 19 30

120] 467,8|Chorin 1343 1443 1543 16 43 17 43 18 43 1943

120| 472,4|Britz 1348 1448 1548 16 48 17 48 18 48 1948

100| 477,4|Eberswalde Hbf 1352 14 52 1552 16 52 17 52 18 52 1952

100 500,1|Bernau (bei Berlin) 14 08 1508 16 08 17 08 18 08 1908 2008

80| 519,1|Berlin Gesundbrunnen 1421 1521 16 21 1721 18 21 1921 2021
525,1|Berlin Lehrter Bahnhof an| 13 13/ 142614 13{ 1526/ 1513: 1626{ 16 13/ 1726, 17 13: 18 26! 18 13{ 1926/ 19 13 20 26{ 20 13

nach Elsterwerda - Dresden

blau - Taktknoten zur Minute 30
griin - Taktknoten zur Minute 00
rot - Umstiegsbeziehung zu einer anderen Linie zur Minute 15 und in der Gegenrichtung zur Minute 45

Abbildung 4.4: Musterfahrplan Hamburg - Schwerin - Rostock - Stralsund -
Greifswald - Pasewalk - Berlin
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ITF - Linie 1 Hamburg - Schwerin - Rostock - Stralsund - Greifswald - Pasewalk - Berlin
ITF - Linie 2 Hamburg - Buchen - Hagenow Land - Schwerin - Bad Kleinen - Wismar
ITF - Linie Szczecin - Berlin Lehrter Bahnhof (Expresszug)

max.
km/h| km |von Dresden - Elsterwerda
80 0,0(Berlin Lehrter Bahnhof ab| 734! 747 834 847/ 934! 94710341047/ 1134:1147:1234,1247 13341347, 1434
100 6,0|Berlin Gesundbrunnen 740 8 40 9 40 10 40 1140 12 40 13 40 14 40
100| 25,0|Bernau (bei Berlin) 753 853 953 1053 1153 1253 13 53 1453
120| 47,7|Eberswalde Hbf 808 908 1008 1108 1208 1308 1408 1508
120| 52,7|Britz 813 913 1013 1113 1213 1313 1413 1513
120| 57,3|Chorin 817 917 1017 1117 1217 1317 1417 1517
73,2| Angermiinde an| 826! 830 926; 930 1026{1030;1126{1130 1226i1230;1326; 1330 1426! 14301526
160| 73,2|Angermiinde ab 832 932 1032 1132 1232 1332 1432
137,2|Szczecin Glown an 857 957 1057 1157 1257 1357 14 57
120| 73,2|Angermiinde ab| 832 932 1032 1132 1232 1332 1432 1532
120| 86,4|Wilmersdorf (Angermiinde) 840 9 40 10 40 11 40 12 40 13 40 14 40 15 40
120| 94,4|Warnitz (Uckermark) 8 46 9 46 10 46 1146 12 46 13 46 14 46 1546
120 99,5 (Uckermark) 851 951 1051 1151 1251 1351 14 51 1551
120] 110,8|Prenzlau 859 959 1059 1159 12 59 1359 14 59 1559
120/ 124,5|Nechlin 907 1007 1107 1207 13 07 1407 1507 16 07
100 134,8|Pasewalk 915 1015 1115 1215 1315 1415 1515 1615
110] 145,4|Jatznick 923 1023 1123 1223 1323 1423 1523 1623
110] 152,7|Ferdinandshof 929 1029 1129 1229 1329 1429 1529 1629
110/ 165,7|Ducherow 938 1038 1138 1238 1338 1438 1538 1638
100| 177,8|Anklam 946 10 46 1146 12 46 13 46 14 46 15 46 16 46
100| 187,0|Klein Binzow 953 1053 1153 1253 13 53 1453 15 53 16 53
120 194,4|Zissow 1000 1100 1200 13 00 14 00 15 00 16 00 17 00
120 212,1|Greifswald 1010 1110 1210 1310 1410 1510 1610 1710
243,3|Stralsund an| 10 27 1127 1227 1327 1427 1527 16 27 1727
130] 243,3|Stralsund ab| 1032 1132 1232 1332 1432 1532 16 32 1732
130| 262,5|Velgast 10 42 1142 1242 1342 14 42 1542 16 42 17 42
130/ 268,5 1047 1147 1247 1347 14 47 1547 16 47 17 47
130] 275,7 i 1053 1153 1253 1353 1453 1553 16 53 1753
130/ 281,3|Ribnitz-Damgarten Ost 1057 1157 12 57 1357 14 57 1557 16 57 17 57
110| 284,9|Ribnitz-Damgarten West 1101 1201 13 01 1401 1501 16 01 17 01 1801
110] 294,8 1108 1208 1308 1408 1508 16 08 17 08 18 08
110| 299,3|Rovershagen 1113 1213 1313 1413 1513 1613 1713 1813
110/ 303,2|Ménchhagen 1117 1217 1317 1417 1517 1617 1717 1817
110| 306,3|Bentwisch 1120 12 20 13 20 14 20 15 20 16 20 17 20 18 20
110| 311,6|Kassebohm 1125 1225 1325 1425 1525 16 25 17 25 1825
314,2|Rostock Hbf an| 1127 1227 1327 1427 1527 16 27 17 27 1827
120| 314,2|Rostock Hbf ab| 1134 12 34 1334 1434 1534 16 34 17 34 18 34
120] 330,7|Schwaan 1144 12 44 13 44 14 44 15 44 16 44 17 44 18 44
120] 345,7|Biitzow 1153 1253 13 53 1453 1553 16 53 17 53 1853
120] 368,2|Blankenberg 12 06 13 06 14 06 1506 16 06 17 06 18 06 19 06
120| 377,4 1213 1313 1413 1513 1613 1713 1813 1913
385,7(Bad Kleinen an[ 1218 1318 1418 1518 1618 1718 1818 1918
120 0,0[Wismar ab 1200 13 00 14 00 15 00 16 00 17 00 18 00
120 6,5|Mecklenburg Dorf 12 05 13 05 14 05 1505 16 05 17 05 18 05
120 9,1]|Petersdorf (Meckl) 12 08 1308 14 08 1508 16 08 17 08 18 08
120| 10,8|Moidentin 1211 1311 1411 1511 1611 1711 1811
15,8|Bad Kleinen an 1214 1314 1414 1514 1614 1714 1814
120| 385,7|Bad Kleinen 1219:1215:1319{1315{1419; 1415{1519{ 1515/ 16 19; 16 15{ 1719/ 17 15{ 18 19: 18 15: 19 19
120] 391,4|Lubstorf 1220 13 20 14 20 1520 16 20 17 20 18 20
402,1] Schwerin Hbf an| 1228/ 1226{1328{ 1326/ 1428; 1426{ 1528/ 1526, 1628 1626/ 1728/ 17 26| 18 28; 18 26{ 19 28
40| 402,1 | Schwerin Hbf ab| 1230{ 1234 13 30{ 13 34| 14 30; 1434} 1530: 1534} 16 30/ 16 34i 17 30 17 34, 18 30 18 34 19 30
120] 403,0] Schwerin Mitte 1236 1336 14 36 1536 16 36 17 36 18 36
140| 409,4|Schwerin Std 1241 1341 1441 1541 16 41 174 18 41
140| 418,2|Zachun 12 47 1347 1447 15 47 16 47 17 47 18 47
100] 425,4|Kirch-Jesar 1252 1352 1452 1552 16 52 17 52 18 52
160| 430,9|Hangenow Land 1258 1358 1458 1558 16 58 17 58 18 58
160] 441,2|Pritzier 13 04 1404 1504 16 04 17 04 18 04 19 04
160] 450,1|Brahlstorf 1309 1409 1509 16 09 17 09 1809 1909
160| 463,7|Boi: 1317 1417 1517 1617 1717 1817 1917
160 470,6 1322 1422 1522 1622 1722 1822 1922
160| 477,5|Biichen 1326 1426 1526 16 26 17 26 18 26 1926
160| 487.8 1333 1433 1533 1633 1733 1833 1933
100] 508,7|Hamburg-Bergedorf 1343 1443 1543 16 43 17 43 18 43 1943
525,1 [Hamburg Hbf an|[ 13 25{ 13 54{1425{ 14 54| 1525{ 1554{ 16 25{ 16 54| 17 25! 17 54 18 25} 18 54| 19 25! 19 54} 20 25

blau - Taktknoten zur Minute 30
griin - Taktknoten zur Minute 00
rot - Umstiegsbeziehung zu einer anderen Linie zur Minute 15 und in der Gegenrichtung zur Minute 45

Abbildung 4.5: Musterfahrplan Berlin -Pasewalk - Greifswald - Stralsund - Ro-
stock - Schwerin - Hamburg
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ITF - Linie 3 Lubeck - Bad Kleinen - Butzow - Neubrandenburg - Pasewalk - Ueckermiinde / - Szczecin

0,7 I in m/sA2
40| Haltezeit in s
max.
km/h km

100 0,0/ Szczecin Glown ab 906 1006 1106 12 06 13 06 14 06 1506

100 3,1|Szczecin 909 1009 1109 1209 1309 14 09 1509

100| 13,0|Grenze 916 1016 1116 1216 1316 1416 1516

100| 14,7|Grambow 918 1018 1118 1218 1318 1418 1518
24,6 Locknitz 926 1026 1126 1226 13 26 14 26 1526

120| 24,6]|Locknitz 930 1030 1130 1230 13 30 1430 1530

120| 33,9|Zerrenthin 936 1036 1136 1236 1336 14 36 1536

120| 40,2|Pasewalk Ost 940 10 40 1140 12 40 13 40 14 40 15 40
41,7|Pasewalk an 942 1042 1142 1242 1342 1442 1542

80 0,0|Ueckermiinde Hafen ab 1003 1103 1203 1303 1403 1503 16 03

100 3,8/ H 1007 1107 12 07 1307 14 07 1507 16 07

100 6,8| Eggesin 1010 1110 1210 1310 1410 1510 16 10

100| 13,8|Torgelow 1015 1115 1215 1315 1415 1515 1615

120| 20,4|Jatznick 1020 1120 1220 13 20 14 20 1520 16 20

120| 25,4|Sandférde 1024 1124 1224 1324 14 24 1524 16 24
30,9|Pasewalk an 1028 1128 1228 1328 1428 1528 16 28

110| 41,7|Pasewalk ab 948 1048 1148 1248 1348 1448 1548

110] 51,2|Blumenhagen 954 10 54 1154 12 54 1354 14 54 15 54
60,0| Strasburg (Meckl) 10 00 1100 12 00 13 00 14 00 1500 16 00

100| 60,0]|Strasburg (Meckl) 1001 1101 1201 1301 1401 1501 16 01

100] 72,2|Qertzenhof 1009 1109 1209 1309 1409 1509 16 09

100| 77,3|Neetzka 1014 1114 1214 1314 1414 1514 1614

100/ 87,1|Sponholz 1021 1121 1221 1321 14 21 1521 16 21
94,3 | Neubr an | 10 26 1126 12 26 1326 14 26 1526 16 26

120| 94,3|Neubrandenburg ab | 1032 1132 1232 1332 1432 1532 16 32

120 108,2|Mélin_(Meckl) 10 40 1140 12 40 13 40 14 40 1540 16 40

120] 112,8|Kleeth 10 44 1144 12 44 13 44 14 44 1544 16 44

120] 127,7|Reuterstadt Stavenhagen 1053 1153 1253 1353 1453 1553 16 53
138,9|Malchin an | 1059 1159 1259 1359 1459 1559 16 59

120] 138,9|Malchin ab [ 1103 12 03 1303 14 03 1503 16 03 1703

120] 152,9|Teterow 1111 1211 1311 1411 1511 1611 1711

120| 158,6|Neu Wokern 1116 1216 1316 1416 1516 1616 1716

120] 166,2]| Lalendorf 1121 1221 1321 1421 1521 16 21 1721

100| 178,4|Priemerburg 1129 1229 1329 1429 1529 16 29 1729
181,9| Gustrow an | 1132 1232 1332 1432 1532 1632 1732

110/ 181,9|Gustrow ab | 1136 12 36 1336 14 36 1536 16 36 17 36
195,4| Butzow an | 1145 12 45 1345 14 45 1545 16 45 17 45

110] 195,4|Bitzow ab [ 1145 12 45 1345 14 45 1545 16 45 17 45

110] 217,9|Blankenberg 1159 1259 1359 1459 1559 16 59 1759

110] 227,1|Ventschow 1205 1305 1405 1505 16 05 17 05 18 05
235,4(Bad Kleinen an | 1211 1311 1411 1511 1611 1711 1811

120] 235,4|Bad Kleinen ab[1219{1233;1319{1333/1419;1433: 15191533/ 1619{1633:1719:1733; 1819|1833

120/ 244,1|Bobitz 1238 1338 1438 1538 16 38 1738 1838
250,7|Plischow 12281243 1328:1343{ 1428/ 1443{ 1528 1543} 1628 1643 17 28{ 17 43/ 18 28| 18 43

120| 250,7]Pliischow 1230/ 1244:1330: 1344, 1430 1444: 15301544} 1630/ 1644 17 30 17 44/ 18 30, 18 44

120] 258,0|Gr i 1236,1249. 1336/ 134914361449 15361549 1636 1649; 17 36! 17 49/ 18 36| 18 49

120] 265,7|Grieben 1254 13 54 14 54 1554 16 54 17 54 18 54
275,3| Schénberg 13 00 14 00 1500 16 00 17 00 18 00 19 00

120] 275,3| Schénberg 1302 1402 1502 16 02 17 02 18 02 19 02
283,5|Ludersdorf 1307 1407 1507 16 07 17 07 1807 1907

120] 283,5| Ludersdorf 1310 1410 1510 1610 1710 1810 1910

120| 284,5|Herrnburg 1312 1412 1512 1612 1712 1812 1912

120 291,9|Lubeck St. Jirgen 1317 1417 1517 1617 1717 1817 1917
294,6| Lubeck an| 12 55{ 13 19{ 13 55{ 14 19/ 14 55{ 1519: 1555/ 16 19{ 16 55/ 17 19{ 17 55{ 18 19/ 18 55/ 19 19

blau - Taktknoten zur Minute 30
griin - Taktknoten zur Minute 00
rot - Umstiegsbeziehung zu einer anderen Linie zur Minute 15 und in der Gegenrichtung zur Minute 45

Abbildung 4.6: Musterfahrplan Szczecin - Pasewalk - Neubrandenburg - Liibeck
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ITF - Linie 3 Lubeck - Bad Kleinen - Butzow - Neubrandenburg - Pasewalk - Ueckermiinde / - Szczecin

max.
km/h | km
120 0,0|Ltbeck ab| 904{ 936/1004{1036{1104]1136:1204;1236{ 1304} 1336 1404 1436 1504|1536
120 2,7|Libeck St. Jirgen 938 1038 1138 1238 1338 1438 1538
120] 10,1|Herrnburg 943 1043 1143 1243 1343 1443 1543
11,1/ Ludersdorf 945 1045 1145 1245 1345 1445 1545
120] 11,1|Ludersdorf 949 10 49 1149 1249 13 49 14 49 15 49
19,3 Schénberg 9 54 10 54 1154 12 54 13 54 14 54 1554
120] 19,3|Schénberg 10 00 1100 12 00 13 00 14 00 1500 16 00
120] 28,9|Grieben 10 06 1106 12 06 13 06 14 06 15 06 16 06
120| 36,6|Gr i 923.1011:1023{1111;1123/1211:1223/1311;1323/1411:1423:1511{1523/ 1611
43,9 Pluschow 928 1016:1028: 1116/ 1128/ 1216:1228{1316; 1328/ 1416 1428:1516; 1528/ 16 16
120| 43,9]|Pliischow 930/1017;1030{1117/1130,1217:1230{ 13171330 1417 1430{1517{ 1530/ 1617
120| 50,5|Bobitz 1022 1122 1222 1322 1422 1522 16 22
59,2|Bad Kleinen an| 938!1027{1038;1127{1138{1227:1238:1327{1338!1427i1438{1527 1538|1627
110| 59,2|Bad Kleinen ab 947 1047 1147 1247 13 47 1447 15 47
110] 67,5|Ventschow 953 1053 1153 1253 1353 1453 1553
110| 76,7|Blankenberg 959 1059 1159 1259 1359 1459 1559
99,2|Butzow an [ 1012 1112 1212 1312 1412 1512 1612
110] 99,2|Bitzow ab [ 1013 1113 1213 1313 1413 1513 1613
112,7|Gistrow an | 1022 1122 1222 1322 1422 1522 1622
80| 112,7|Gustrow ab | 1026 1126 12 26 1326 14 26 1526 16 26
110| 116,2|Priemerburg 10 30 1130 12 30 1330 14 30 1530 16 30
110] 128,4]|Lalendorf 1038 1138 1238 1338 1438 1538 1638
110] 136,0|Neu Wokern 1043 1143 1243 1343 1443 1543 16 43
110| 141,7| Teterow 1048 1148 12 48 1348 14 48 1548 16 48
155,7|Malchin an | 10 56 1156 12 56 13 56 14 56 1556 16 56
120| 155,7|Malchin ab [ 1100 1200 13 00 1400 15 00 16 00 17 00
120| 166,9]|Reuterstadt Stavenhagen 1107 1207 1307 14 07 1507 16 07 17 07
120| 181,8|Kleeth 1116 1216 1316 1416 1516 1616 1716
120 186,4|Molin_(Meckl) 1120 1220 13 20 14 20 1520 16 20 17 20
200,3 | Neubr an | 1128 1228 1328 1428 1528 16 28 17 28
100] 200,3|Neubr g ab | 1132 1232 1332 1432 1532 16 32 17 32
100] 207,5|Sponholz 1137 1237 1337 1437 1537 16 37 1737
100| 217,3| Neetzka 1144 12 44 13 44 14 44 15 44 16 44 17 44
100] 222,4|Qertzenhof 1149 1249 13 49 14 49 1549 16 49 17 49
234,6| Strasburg (Meckl) an | 1157 1257 13 57 1457 1557 16 57 17 57
110] 234,6|Strasburg (Meckl) ab | 12 00 13 00 14 00 1500 16 00 17 00 18 00
110| 243,4|Blumenhagen 12 06 13 06 14 06 1506 16 06 17 06 18 06
252,9|Pasewalk an [ 1212 1312 1412 1512 1612 1712 1812
120 0,0|Pasewalk ab 1232 1332 14 32 1532 16 32 1732 18 32
120 5,5|Sandforde 12 36 1336 14 36 1536 16 36 17 36 18 36
100| 10,5|Jatznick 12 40 13 40 14 40 15 40 16 40 17 40 18 40
100] 17,1|Torgelow 12 45 1345 14 45 1545 16 45 17 45 18 45
100| 24,1|Eggesin 12 50 13 50 14 50 15 50 16 50 17 50 18 50
80| 27,2|F 1254 13 54 14 54 15 54 16 54 17 54 18 54
30,9| Ueckermiinde Hafen an 12 57 1357 14 57 1557 16 57 17 57 18 57
120| 252,9|Pasewalk ab [ 1218 1318 1418 1518 1618 1718 1818
120] 254,4|Pasewalk Ost 12 20 1320 14 20 1520 16 20 17 20 18 20
120] 260,7|Zerrenthin 1225 1325 1425 1525 16 25 1725 1825
270,0(Locknitz an | 12 30 1330 14 30 1530 16 30 1730 18 30
100] 270,0] Locknitz ab |12 31 1331 14 31 1531 16 31 17 31 18 31
100]| 279,9| Grambow 1238 1338 1438 1538 1638 17 38 1838
100| 281,6|Grenze 12 40 13 40 14 40 15 40 16 40 17 40 18 40
100| 291,5]| Szczecin Gumience 12 48 1348 14 48 1548 16 48 17 48 18 48
294,6| Szczecin Glown: an |12 51 13 51 14 51 1551 16 51 17 51 18 51

blau - Taktknoten zur Minute 30
griin - Taktknoten zur Minute 00
rot - Umstiegsbeziehung zu einer anderen Linie zur Minute 15 und in der Gegenrichtung zur Minute 45

Abbildung 4.7: Musterfahrplan Liibeck - Neubrandenburg - Pasewalk - Szczecin
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